ERLAUTERUNGSBERICHT

zur 20. Anderung des Flachennutzungsplans der Stata (Westf.)

-Bereich ,BahnhofstrafRe"-

vom 07.05.2004

1. Einleitung

Rechtliche Grundlage fur den Flachennutzungspliadas Baugesetzbuch (BauGB) in der
Fassung der Bekanntmachung vom 27. August 1997.

Gem. 8 5 Abs. 1 BauGB ist im Flachennutzungspla@m s ganze Gemeindegebiet die
sich aus der beabsichtigten stadtebaulichen Enlwigkergebende Art der Bodennutzung
nach den voraussehbaren Bedirfnissen der GemeirmdmiGrundzigen darzustellen”.

Der bestehende Flachennutzungsplan der Stadt Alfesstf.) ist seit dem 01.09.1980
rechtswirksam. Urspringlich von der Genehmigungclluden Regierungsprasidenten
Arnsberg ausgenommene Teilbereiche sind von desi¢hibehérde am 25.02.1983 ge-
nehmigt worden und mit dem Tage der 6ffentlichekeatmachung am 16.11.1983 in
Kraft getreten.

Die 1. formliche Anderung -Bereich "Evingsen - Imbee StraRe"- wurde am 02.02.1987
rechtswirksam. Zuletzt wurden die 23. férmliche Anthg -Bereich "Ostlich von Ros-
mart"- sowie die 25. Anderung —Bereich ,Storteltr 88.03.2003 rechtswirksam.

2. Planungserfordernis

Die Planungserfordernis ergibt sich aus 8 1 AbBaB8GB : "Die Gemeinden haben die
Bauleitplane aufzustellen, sobald und soweit egligistadtebauliche Ordnung erforderlich
ist."

Die stadtebauliche Planung ist dabei als ein dysemer Prozess zu verstehen, der durch
Antizipation der zukunftigen Entwicklung diese soho der Gegenwart durch den Einsatz
geeigneter (raum-) planerischer Steuerungselenfposiiv) unterstitzen bzw. (restriktiv)
verhindern soll.

Die Siedlungsflache der BahnhofstralR3e entstantrer jetzigen Form als Folge des Baus
der Eisenbahnstrecke von Hagen nach Siegen, dema\li860 erreichte. Der Bereich ist
wesentlich gepragt von den Bahnanlagen und deligdadlazu verlaufenden Bundesstralie
B 236. Die Bahnanlagen werden dabei in dem ursgidingorhandenen Umfang nicht

mehr bendtigt. Dies betrifft insbesondere die Aatagles ehemaligen Guterbahnhofs, die
bereits seit mehr als 15 Jahren nicht mehr zu ihnspriinglichen Zweck genutzt werden.



Die Stadt Altena verhandelt deshalb schon seit 18®8ler Deutschen Bahn AG (vormals
Deutsche Bundesbahn) lber eine sinnvolle Nachfalgeng. Bereits am 01.07.1997 wur-
de dazu dieses Verfahren zur Anderung des Flachmmmgsplans eingeleitet (Aufstel-

lungsbeschluss). Urspriingliches Planungsziel dadtSwvar dabei die Entwicklung von

gewerblichen Bauflachen, wahrend die Bahn aus rdaoeetGrinden stets eine Handels-
nutzung favorisierte. Da einerseits die Stadt dibafung zusatzlicher Handelsflachen
wegen der beflirchteten negativen Auswirkungen asf \dersorgungszentrum ablehnte
und andererseits die Bahn die eisenbahnrechtlicthwi@mung der Flachen nur bei einem
maximalen Grundstiucksertrag durchfihren wollte, das Planverfahren mehrere Jahre
faktisch blockiert.

Inzwischen gibt es einen Flachenbedarf fir die &ggtung eines Aldi-Marktes, der an sei-
nem bisherigen Standort aus verschiedenen betrigbshaftlichen Grinden auf Dauer
nicht mehr weiter gefiuihrt werden kann. Da die nggatAuswirkungen auf das Stadtzent-
rum bei einer solchen Verlagerung weitaus gerirsgad als bei einer Neuansiedlung, hat
die Stadt eingewilligt, das Planverfahren fur eifieil der Bahnflachen mit dieser Zielset-
zung fort zu fuhren.

Gleichzeitig wird fur die unmittelbar angrenzendgereiche im Zuge der allmahlichen
Uberarbeitung des Flachennutzungsplans die Darstgliier den tatsachlichen stadtebau-
lichen Gegebenheiten und der aktuellen Kartengagedangepasst werden.

3. Plangebiet und bestehende F-Plan-Darstellung

Das Plangebiet umfasst die baulich genutzten Ftaghestlich der Lenne von der Fritz-
Berg-Briicke (L 698) im Siuden bis zur Linscheid-Beiém Norden. Der Geltungsbereich
der Plananderung ist ca. 10,0 ha grol3 mit folgeNdézungsdarstellung :

ca. 4,5 ha zwischen Lenne und B 236 als FlachBdtinanlagen

ca. 2,6 ha westlich der B 236 als Kerngebiet (MK)

ca. 0,9 ha am nordliche Rand des GeltungsberelsiGeaverbliche Bauflache (G)

ca. 0,4 ha sudlichen Rand des Geltungsbereicl@aweinbedarfsflache (Amtsgericht)
ca. 1,6 ha als Verkehrsflache (B 236)

Am Sudrand des Geltungsbereichs ist 6stlich deic@isstral3e ein weniger als 0,1 ha gro-
Ber Zipfel der sich sudlich anschlieRenden Wohriaelé dargestellt. Die Einbeziehung
dieser Flache erfolgt ausschlief3lich zur zeichobesa Vereinfachung der Abgrenzung. Ei-
ne Anderung der Plandarstellung findet hiet nitattsAuf weitere Erlauterungen zu dieser
Teilflache wird deshalb im folgenden verzichtet.

4. Plandnderung

Die Darstellung der Flachen fir Bahnanlagen wirddiennicht mehr fir Bahnzwecke be-
notigten Teilflachen verkleinert. Dies betrifft zuemnen die zwischen der BahnhofstralRe
(B 236) und eigentlicher Bahnlinie gelegene Flades ehemaligen Guterbahnhofs ein-
schliel3lich der hier bereits vorhandenen Gewerlpelbet sowie zum anderen den Bereich



der zwischenzeitlich abgebrannten Lagerhalle dstlier Bahngleise, der unmittelbar an
die bereits dargestellte Gewerbliche Bauflache ondén angrenzt.

Der Bereich des ehemaligen Giterbahnhofs an deB@wird zukilnftig als ,Sonstiges
Sondergebiet (SO)" mit der Zweckbestimmung ,LebelttsfDiscounter und Getranke-
markt* dargestellt. Hier sollen ein Aldi-Markt naa. 800 gm Verkaufsflache sowie ein se-
parater Getrankemarkt mit rund 600 gm Verkaufst#&ehtstehen. Zur Entwicklung dieser
Flachen wird zeitlich parallel der Vorhaben- ungdhlielungsplan Nr. 7 — Aldi — Bahn-
hofstral3e”- aufgestellt.

Die bisher als Kerngebiet (MK) dargestellten Flacinestlich der B 236 sowie die bahn-
fremd genutzten Flachen (Tankstelle, Abschleppsejwidlich des zukiinftigen Sonder-
gebiets werden zukuinftig als ,Gemischte BaufladWg" (dargestellt. Dies entspricht der
vorhandenen Nutzungsmischung, in der Einrichtungem zentraler Bedeutung fehlen.
Weitergehende Planungen oder sonstige stadtebauliktivitaten sind hier nicht vorgese-
hen.

Im Norden bzw. Nordosten des Geltungsbereichs diecbisher bereits dargestellte ,Ge-
werbliche Bauflache (G)* um die angrenzenden, bereeit Jahrzehnten tatséchlich ge-
werblich genutzten Flachen (Schrotthandler, abgetiealLagerhalle) erweitert.

Der Standort des Amtsgerichts wird unverandert,@lache fur den Gemeinbedarf* mit
der Zweckbestimmung ,Offentliche Verwaltung” dargpis. Die verbleibenden Bahnfla-
chen werden weiterhin als ,Flachen fir Bahnanlagentestellt.

Die vorhandenen Verkehrsflachen der B 236 und dée& (Fritz-Berg-Briicke) werden
entsprechend dem aus der Kartengrundlage ableshkasgithlichen Ausbau dargestellt.
Die Kerngebietsflache westlich der Bahnhofstral$eingert sich dadurch.

In der Flachenbilanzierung ergeben sich dadurdefade Veréanderungen :

Flachen fur Bahnanlagen ca.3,1ha (- 1,4 ha)
Gemischte Bauflachen ca.2,3ha (+2,3ha)
Stral3enverkehrsflachen ca.2,1ha (+0,5ha)
Gewerbliche Bauflachen ca.l,1ha (+0,2ha)
Sonstiges Sondergebiet ca.0,9ha (+0,9ha)
Gemeinbedarfsflachen ca.0,5ha (+0,1ha)
Kerngebietsflachen 0,0ha (-2,6 ha)

Die Angepasstheit dieser Plananderung an die AeddRaumordnung und Landesplanung
gem. 8 20 Abs. 1 Landesplanungsgesetz wurde vorBeerksregierung Arnsberg mit
Verfigung vom 10.05.2004 (Az. 61.4.235.04-8.1) hesugt.



5. Auswirkungen der Plandnderung

Mit der Plananderung soll die stadtebauliche Erkluieg der brachliegenden Bahnflachen,
die auch zukiinftig fur Bahnzwecke nicht mehr begtdtierden, gesteuert werden. Die fri-
her hauptséachlich fur die Stlickgutverladung geeat#lachen unmittelbar an der B 236
werden bereits seit mindestens 15 Jahren nicht fielBahnzwecke benutzt. Zuletzt hat
die Deutsche Bahn AG zu Beginn des Jahres 1997die@®chrottverladung im Nordosten
des Gelandes endgultig eingestellt. Intensive Bemg@én, den ehemaligen Guterbahnhof
als Umschlagstelle fiir die ortliche Industrie zuzem, waren erfolglos. Aufgrund der vor-
handenen Frachtzentren in Letmathe und Plettenimetigder besonderen Bedeutung der
Ruhr-Sieg-Strecke fur den Transitverkehr vom Rubiejein den Rhein-Main-Raum muss
davon ausgegangen werden, dass es auch mittellangffistig keine Chancen fir eine
Guterverladung in Altena gibt. Trotzdem ist beahtgt, die Option fur einen Zugang zur
Schiene offenzuhalten. Dieser soll im Nordosterr dle gewerbliche Bauflache erfolgen.

Stadtebauliche Auswirkungen sind von dem neu deeliges sonstigen Sondergebiet zu
erwarten. Die urspringlich von der Stadt favorisieknsiedlung von Gewerbebetrieben
oder Handelsbetrieben mit ausschlief3lich nichtreemélevanten Warensortimenten (z.B.
aus der Autobranche) hat sich als nicht realisgstihig erwiesen. Es konnten keine ge-
eigneten Nutzer gefunden werden, die bereit odaeteinLage gewesen waren, die vom
grof3flachigen Lebensmittel-Einzelhandel gebotenean@stiickspreise zu bezahlen. Die
Bahn als Grundstiickseigentiimer ist natirlich rbaneit, unter einem tatsachlich erzielba-
ren Preis zu verkaufen. Da die Flache immer nochliéin Eisenbahnbetrieb gewidmet ist,
hat sie mit dem Fachplanungsvorbehalt des § 38 Bau@em die rechtliche Moglichkeit,
Planungen zu blockieren, die nicht ihren Vorsteadlem entsprechen. Die Stadt hatte somit
letztlich nur die Méglichkeit, entweder einen gr@ghigen Lebensmittel-Einzelhandel zu-
zulassen oder der standig fortschreitenden Verwsiwng des relativ exponiert gelegenen
Gelandes weiter zuzusehen.

Die Fa. Aldi betreibt bisher einen Discount-Markh &udrand des Versorgungszenrtums
in der FreiheitstralRe. Der Standort kann mit dartéhé@blichen Lieferfahrzeugen nur unter
schwierigsten Bedingungen angefahren werden. Réd@grkommt es dabei zu erhebli-
chen Verkehrsbehinderungen. Im unmittelbaren Umdlelsl Ladens befinden sich nur ca.
10 (offentliche) Stellplatze. Mit rund 500 gm Vedtsflache entspricht die GrofRe nicht
mehr dem heute in der Branche Ublichen Konzept.HaieAldi konnte deshalb glaubhaft
machen, dass sie diesen Standort mittelfristigesébh wird, auch wenn sich kein geeigne-
ter Ersatzstandort finden lasst. Vor diesem Himterd hat die Stadt Altena sich bereit er-
klart, die notwendgen Planverfahren einzuleitemalRd zu dieser Flachennutzungsplan-
anderung wird dazu der Vorhaben- und Erschlie3uagdyr. 7 —,Aldi — BahnhofstralRe*
aufgestellt.

Beabsichtigt ist der Bau eines Lebensmittel-Distamamkts fur die Fa. Aldi mit maximal
800 gm Verkaufsflache. Es ist dabei beabsichtiigt,\erkaufsflache fur zentrenrelevante
Sortimentsanteile durch Festsetzungen in Plan ugg@&ehmigung auf maximal 60 gm
zu begrenzen. AulRerdem soll auf dem Gelande eimratep und eigenstandig betriebener
Getankemarkt mit max. 600 gm Verkaufsflache erethterden. Dieser dient auch als Er-
satz fur einen bestehenden, ca. 240 gm grof3enrBetréarkt, der bereits seit vielen Jahren
auf dem Gelande des ehemaligen Giterbahnhofs adg#sst.

Auf Grund der Lage des Gelandes zwischen der $taf&hrenen Bahnstrecke und der
Bundesstral3e sind schadliche Umweltauswirkungemt aic erwarten. Die Verkehrsmenge



auf der mit ca. 13.000 KFz/24 h befahrenen Bunda$stwird sich nicht signifikant erho-

hen. Aus vergleichbaren Berechnungen an anderde $taulRerdem bekannt, dass der
Larm aus dem Bahnbetrieb als dominierender Paramaéeanderen Larmquellen quasi
ubertont.

Da die Flache bereits jetzt vollstandig versiegglt sind negative Auswirkungen auf den
Naturhaushalt kaum noch méglich. Das Ortsbild kaich an der Stelle nur noch verbes-
sern.

Die Ansiedlung wird Auswirkungen auf den zentraMersorgungsbereich haben. Da es
sich um eine Verlagerung handelt sind diese je@obhblich geringer, als sie bei einer zu-
satzlichen Neuansiedlung waren. Der Vorhabentrigedurch eine in seinem Auftrag er-
stellte Standort- und Potenzialanalyse nachgewjetass Altena im Vergleich zum Bun-
desdurchschnitt eine Unterdeckung an Verkaufsfi@dhe Lebenmittelbereich aufweist.
Die Ansiedlung ist somit grundsatzlich bedarfsgetetm eigentlichen Stadtzentrum sind
geeignete Flachen fur einen Discount-Markt nichthemden und unter realistsischen Be-
dingungen auch nicht herstellbar. Der Standort Bafstral3e ist deshalb — auch aus Sicht
der Stadtplanung - der beste realisierbare Standort

Der Gutachter hat den zu erwartenden Umsatz imm@idi-Markt auf 5,25 Mio.€ p.a.
ermittelt, davon entfallen ca. 2,9 Méauf die Umsatziibernahme aus der aufzugebenden
Filiale, 2,1 Mio€ aus zusatzlicher Umsatzbindung aus Altena sowig Bljo € auf zusatz-
liche Kaufkraftbindung aus anderen Kommunen. Dike Mjo € zusatzlicher Umsatzbin-
dung aus Altena setzen sich zusammen aus 0,55€Mionverteilung von den Aldi-
Filialen in Dahle und Muhlenrahmede, 0,4 Miovermindertem Kaufkraftabfluss nach au-
Berhalb und 1,15 Mié Umverteilung von Wettbewerbern. Bezogen auf d&esamtum-
satz entspricht dies einer Quote von 4,1 %, diee&kgravierende Stérung des Marktes und
der bestehenden (Nah-) Versorgungsstrukturen degindassen.

Einer besonderen Betrachtung bedarf das zentreargke Sortiment. Es wird angenom-
men, dass dessen Umsatzanteil bei Discounternsco tetragt. Bei 5,25 Mié Umsatz
sind dies knapp 0,8 Mi6, davon ca. 0,35 Mi€ Mehrumsatz. Bezogen auf den Gesamt-
umsatz in den Non-Food-Sortimenten im Innenstadibler der in anderen Untersuchun-
gen mit ca. 16 Mi& ermittelt wurde, entspricht dies einer Verlagesmgpte von maximal
2,2 %. Berucksichtigt man auRerdem, dass ein BslMehrumsatzes aus Verlagerungen
von den periphar gelegenen Aldi-Filialen resulfieeiduziert sich die Beeintrachtigungs-
quote fir den Innenstadt-Handel auf unter 2 %. Nega®uswirkungen auf die bestehen-
den Versorgungsfunktionen sind dadurch nicht zuitobten. Um diese angesichts der dy-
namischen Handelsentwicklung auch fur die ZukunfizaischlieRen, soll der Verkaufsfla-
chenanteil fur das Nonfood-Sortiment im Vorhabend &rschlieBungsplan und der Bau-
genehmigung auf maximal 60 gm begrenzt werden.

Aus der Ansiedlung des Getrankemarkts resultieeeneknegativen Auswirkungen auf das
Zentrum, da es vergleichbare Anbieter dort niclit.gGegenliber dem jetzt bereits am
Standort BahnhofstraBe vorhandenen Getrankemarkit @agr Mehrumsatz mit ca. 0,25

Mio € prognostiziert. Dies entspricht ca. 4 % des ireAdt vorhandenen Nachfragepoten-
zials und beeintrachtigt die vorhandenen Marktstmén daher nicht nachhaltig.



Mit Ausnahme des Sondergebiets orientieren sichiiiiigen Flachendarstellungen aus-
schlie3lich an den bereits vorhandenen Nutzungeées.HXforderlichkeit einer verbindli-
chen Bauleitplanung ist hier bisher nicht erkenniarf der bisherigen MK-Flache sind
weder wesentliche Handelsbetriebe noch zentraleécBinngen vorhanden, sie soll des-
halb nur noch als gemischte Bauflache (M) dargesterden.

6. Eisenbahnrechtliche Entwidmung

Die der Bahn gehdrenden Flachen sind noch eisendaittich gewidmet, obwohl die
bahnspezifische Nutzung teilweise bereits vor Himen aufgegeben wurde. Ein von der
Stadt Altena beantragtes Entwidmungsverfahren wrteidaran, dass die Bahn die Fla-
chen fur betriebsnotwendig erklarte. Gleichzeiggniiihte sie sich jedoch intensiv um eine
Vermarktung der Flachen. Zurzeit lauft auRerdem egenbahnrechtliches Planfeststel-
lungsverfahren zur Umwandlung des Bahnhofs Alterginen Haltepunkt. Danach werden
zukinftig nur noch die beiden Durchfahrtsgleiseribben und alle anderen Gleise uber-
flissig. Damit ist auch ohne formliche EntwidmunigrBichend dokumentiert, dass die
Flachen fur den Bahnbetrieb nicht mehr bendtigderr

Aus stadtebaulicher Sicht ist es auch nicht akbeptan der vorbereitenden Bauleitpla-
nung den férmlichen Abschluss eines Entwidmungsyeeins abzuwarten. Ziel muss es
vielmehr gem. 8 5 BauGB sein, die beabsichtigteltetiauliche Entwicklung in ihren
Grundzigen moglichst frihzeitig darzustellen. DiPFDarstellung kann die erforderliche
Entwidmung nicht ersetzen. Auf Grund des beabgthingenauen Darstellungsmalistabs
ist sie auch nicht geeignet, die zu entwidmendéwtdn konkret fest zu legen. Dies bleibt
allein dem Entwidmungsverfahren vorbehalten.

7. Hochwasserschutz

FUr den Lauf der Lenne wurden mit ordnungsbehdrdlic/erordnung vom 03.07.2003
das gesetzliche Uberschwemmungsgebiet neu festye@btvohl das Plangebiet unmittel-
bar an die Lenne angrenzt, gehort es auf Grunciseiihenlage und der bisherigen Nut-
zung an keiner Stelle zu diesem Uberschwemmungsigebie Uberschwemmungsge-
bietsverordnung stellt aul3erdem nachrichtlich dass Teile des bisher bereits als gewerb-
liche Bauflache dargestellten Bereichs tatsachliobrflutet werden kénnen. Ein Abgleich
der tatsachlich vorhandenen Gelandehdhen mit dehwlsserprognosen hat jedoch erge-
ben, dass der gesamte Bereich mindestens ca. dberhalb des bei einem hundertjahri-
gen Hochwasser zu erwartenden WasserstandesAiglgeine Kennzeichnung als hoch-
wassergefahrdeter Bereich kann deshalb verzicleaetem.



8. Altlasten

Auf Grund der friheren Nutzungen ist im Plangelaetverschiedenen Stellen damit zu
rechnen, dass der Boden erheblich mit umweltgeé&itten Stoffen belastet ist. Gem. § 5
Abs. 3 BauGB werden deshalb entsprechend gekernmatic

» Auf der gewerblichen Bauflache im Norden des Plarmgs befand sich ca. zwischen
1880 und 1965 ein Betriebsgelande der Kreis Alteiagenbahn, einer Schmalspur-
bahn mit Dampflokbetrieb. Seitdem wird es als Sttplatz genutzt.

* Im Norden des zukinftigen Sondergebiets wurde bisimeKohlen- und Heizélhandel
betrieben.

e Auf dem Grundstick Bahnhofstr. 47/49 in der gentsclBauflache westlich der B
236 wurde bis vor wenigen Jahren eine Tankstelieeten.

* Auf dem Grundstiick Bahnhofstr. 32 in der gemisctBanflache dsttlich der B 236
wird bis heute eine Tankstelle betrieben.

* Die Bahn hat 1997 fir ihre Flachen eine orientideesdntersuchung durchgefiihrt. Die
Ergebnisse liegen der Stadt Altena leider nicht s ist jedoch an mehreren Stellen
mit erheblichen Bodenverunreinigungen zu rechnetentplarisch wird der frihere
Rangierbereich dstlich der Durchfahrtsgleise gekeiumnet.

Bei allen Altlasten-(verdachts-)flachen ist spasastbei einer Nutzungsanderung eine ge-
naue Gefahrdungsabschatzung durch entsprechendesutiiungen vorzunehmen.

9. Natur und Landschaft, Umwelt- und FFH-Vertragkeit

Der gesamte Bereich dieser Flachennutzungsplanémglest bereits nahezu vollstandig
versiegelt. Ein Eingriff in Natur und Landschaftrdvisomit nicht vorbereitet. Die sinnvolle
Nutzung der zuletzt mehr oder weniger brachliegenééchen tragt vielmehr dazu bei,
dass an anderer Stelle Eingriffe vermieden werdiamé&n. Sanierung von Altlasten ver-
mindert die Belastung des Naturhaushalts.

Der auf dem zuklnftig dargestellten Sondergebiptagge groR3flachige Einzelhandel er-
fullt nicht die Kriterien der in der Anlage 1 zumvVB-Gesetz (Liste UVP-pflichtige Vor-

haben) aufgefuhrten Vorhaben und Projekte. Furidiggen Teile des Plangebiets wird
keine stadtebauliche Entwicklung oder Anderung lisherigen Nutzung initiiert. Es be-
steht somit weder die gesetzliche Verpflichtung Burchfihrung einer Umweltvertrag-
lichkeitsprufung (UVP) noch zur Durchfihrung eir@lgemeinen Vorprufung im Sinne
von 8 3 ¢ UVPG bzw. zur Erstellung eines Umwelttdets nach § 2 a BauGB.

Das nachstliegende als FFH-Gebiet gemeldete G@laahesteilhdnge, Bereich Pragpaul)
liegt ca. 600 m entfernt vom neu dargestellten Soyebiet. Eine Beeintrachtigung von
FFH-Gebieten ist daher auszuschliel3en. Eine FFH-AgiIchkeitsprufung ist nicht erfor-
derlich.



10. Denkmalschutz und Denkmalpflege

Belange des Denkmalschutzes sind durch die Plaetzsingen nicht berthrt. Bei Boden-
eingriffen kénnen allerdings Bodendenkmaler (kultund/oder naturgeschichtliche Bo-
denfunde, d.h. Mauern, alte Graben, Einzelfunder albich Veranderungen und Verfar-
bungen in der nattrlichen Bodenbeschaffenheit, éfohihd Spalten, aber auch Zeugnissse
tierischen und/oder pflanzlichen Lebens aus erdgesiticher Zeit) entdeckt werden. Die
Entdeckung von Bodendenkmalern ist der Stadt AlededJnterer Denkmalbehdrde (Tel.
02352/2090) und/oder dem Westfalischen Amt fur Baldemkmalpflege, Aussenstelle Ol-
pe (Tel. 02761/93750) unverziglich anzuzeigen uaddtdeckungsstatte mindestens drei
Werktage in unverandertem Zustand zu erhalten (8.18 Denkmalschutzgesetz NW),
falls diese nicht vorher von den Denkmalbehdrdeigégeben wird. Der Landschaftsver-
band Westfalen-Lippe ist berechtigt, das Bodendehkrma bergen, auszuwerten und fur
die wissenschaftliche Erforschung bis zu 6 MonateBesitz zu nehmen (8 16 Abs. 4
DSchG NW).

Der vorstehende schriftliche Erlauterungsberichtdewom Rat der Stadt Altena (Westf.)
in seiner Sitzung am 24.05.2004 gemeinsam mit dgelzérigen Plandarstellung als 20.
Anderung des Flachennutzungsplans der Stadt AfMfestf.) -Bereich "BahnhofstraBe"-
beschlossen.

(L.S)

gez. Dr. Hollstein
Blrgermeister



